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* A «...kartlegge potensielle klimagevinster av mulige
endringer i strukturkvoteordningene, hgstingsregelverket og
reguleringsforskriftene»
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Drivstoff til baten Flyvefisken

For til fisken Matsvinn
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Utslipp (1000 t CO2-ekv. - AR5)
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Klimagassutslipp | fiske 1990 — 2023 (SSB)
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Kilde: SSB, utslipp til luft, tabell 13931
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Norske klimavirkemidler som pavirker fiskeri

« CO,-avgiften

CO,-avgiften skal gkes gradvis opp til 2000 per tonn CO,-utslipp i 2030 (i 2020
kroner)

CO,-avgift vil ake fra dagens niva pa 3,79 kroner per liter diesel i 2025 til 7,74
kroner per liter i 2030 i 2025-kroner.

« Ny CO,-avgift for utenriksfart

| budsjettet for 2025 foreslatt en avgift pa 1,33.

Dette ma godkjennes av ESA

* Omsetningsordningen

Innblanding av biodrivstoff planlegges gkt fra 6 prosent i dag til 18 prosenti
2030.

Reduserer effekt av CO2-avgift, men samlet priseffekt framover avhengig av
prisdifferanse mellom diesel og biodiesel (HVO).

« Midlertidig CO,-kompensasjon for fiskefartoy

Det er opprettet en ordning med CO,-kompensasjon for hele fiskeflaten, for a
redusere inntektseffekten av CO,-avgiften,

500 mill. NOK satt av for 2024 i 2025-budsjettet (jekket opp 153,6 mill NOK)

Direkte stotte per liter drivstoff til kystrekefiske pa kroner 4,50 per liter

23,2 mill. nok satt av for 2025

Kroner per liter

Klimakostnader per liter MGO

7,78
6,95
1,48 1,65
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
==o==Nzere farvann Naere farvann inkl CO2-kompensasjon Fjerne farvann
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Unntak og tilpasninger til

klimavirkemidlene

Norske fartey kan lovlig unnga klimatiltak pa tre

mater:

1) Fylle avgiftsfritt i Norge under dekke av a drive

«utenriks fart»

« Fylle i Alesund, reise rett til Shetland, starte fiske

sa naer Shetland som mulig

« Fylle i Tromsg, reise rett til ankringsplass

v/Bj@rngya, starte fiske deretter

2)  Fylle i utenlandsk havn

« Reise innineere farvann og starte fiske

3) Fylle fra bunkersbater utenfor 12 Nm

Norges maritime grenser
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Sveert lennsom tilpasning

Gevinst per fylling er cirka 1,5
millioner for et stort fartay

Kostnader:

Oppgave

Usikkerhet

8 fyllinger i aret = 12 millioner spart

Ekstra steaming og gkte klimagassutslipp
Tapt fisketid

Planlegge fiske og bunkringer slik at kostnadene
minimeres

Hvordan pavirker dette utbetaling av CO,-
kompensasjon? Budsjett og regler vedtas med
tilbakevirkende kraft
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Drivstoff andel av inntekter 2023
gjennomsnittsfartoy

Kyst under 11 meter I 4%
Kystnotfartgy under 11 m I 5%
Kystnotfartgy over 21,36 m I 6%
Kyst 15-20,9 I 6%
Kyst 11-14,9 I 6%
Kystnotfartgy 11-21,35m I 7%
Kyst Over 21 meter NN 0%
Ringnotsnurpere GGG 2%
Konv. Havfiskefartgy NN 4%
Pelagiske tralere I 19%
Torsketralere I 9%
Kystreketrdlere I 0%
Havgaende krabbefartgy I 2 %

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Resultatmargin 2023 gjennomsnittfartey

Ringnotsnurpere I 2696
Kystnotfartgy over 21,36 m I 0%
Pelagiske trélere NN 3%
Torsketralere NN 3%
Over 21 meter NN 3%
Under 11 meter NN 1%
Kystnotfartgy 11 -21,35m I ©%
15-20,9 I 6%
11-149 I 1%
Kystnotfartey under 11 m [ 3%
Konv. Havfiskefar il
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Loannsomhet
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kan ha betydning:

klimagassutslipp i

fiskerilovverket
pagaende arbeid)

Guri Hjallen Eriksen og Hilde Rodés Johnsen

Forsker/seniorrédgiver Salt Lofoten (SALT)

*  Foto: Erling Svendsen



Tre hovedhensyn......

18 Kilde tabell: SALT

Deltakerregler:
deltakerforskriften og
konsesjonsforskriften (i
kombinasjon med
reguleringsforskrifter)

Reguleringsforskrifter (i kombinasjon med
deltakerregler)

Strukturkvoteordninger og kortsiktig
fangseffektivering
(strukturforskriftene og
reguleringsforskrifter)

Reguleringsforskrifter
og hegstingsforskriften

....100 regler

1. Deltakerregulering

2. Lengde- og starrelsesbegrensninger

3. Redskapsfleksibilitet i deltakerregulering

4. Kvote- og fangstregulering

5. Langsiktige kapasitetstilpasningsregler

6. Kortsiktige kapasitetstilpasningsregler

7. Kvotefleksibilitetsregler

8. Omréde- og perioderegulering

9. Redskapsbegrensning/redskapsutformingskrav

10. Leverings-, forings- og overfgringsbestemmelser

11. Soneadgangsregler
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Verdi pr liter drivstoff
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1. Kvote (Stor biomasse)

2. Art (Hgy verdi og lavt energiforbruk)

T -

3. Nar (Hey fangstrate og hey kvalitet)

4. Hvor (Neaert kysten)
5. Redskap (Hgy fangstrate, hgy kvalitet og energieffektivt)

6. Fartgy (Hoy lastekapasitet, lettdrevet og lavt klimagassutslipp)
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Parisavtalen Matsikkerhet

4 N _ _ betyr at alle mennesker til enhver tid skal
\\/V‘ C \’l United Nations ha tilgang pa nok trygg og naeringsrik mat,
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